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Verzdgerungen beim :
Fahrzeughochlauf :

Engpasse bei der 6ffentlichen
LIS wird den Fahrzeughochlauf
bremsen

Verzogerungen beim :
Ladeinfrastrukturaufbau :

Es muss sichergestellt werden, :
dass rechtzeitig LIS in der
Flache und dem Bedarf :
entsprechend aufgebaut wird
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FLACHENDECKUN #¢! BEDARFSGERECHT

« Ziel: Nutzern jede Wegstrecke in Deutschland « Ziel: Fur Nutzer ausreichend Ladepunkte an den
ohne gréRere Umwege ermaoglichen. jeweiligen Standorten planen/vorhalten

 Botschaft ,Du kommst uberall hin!® iy  Botschaft ,Du musst nicht warten!”
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Elektromobilitat ganzheitlich == NOW-GMBH.DE

Elektromobilitatsgesetz — EmoG

§ 2 Begriffsbestimmungen
Im Sinne dieses Gesetzes sind

1. ein elektrisch betriebenes Fahrzeug: ein
reines Batterieelektrofahrzeug, ein von aul3en
aufladbares Hybridelektrofahrzeug oder ein
Brennstoffzellenfahrzeug

Tesla Model S (90 kWh) Toyota Mirai (5 kg H,)
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Alternative Infrastruktur — Wege & Ziele = NOW-GMBH.DE

e 7.000 Schnellladepunkte

e 36.000 Normalladepunkte

> Bis 2020 e 100 H2-Tankstellen

CNG: Bestand
erhalten

LNG: 9 Tank.
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3-Saulen-Ansatz der Kundenbediirfnisse (NPE)

Verteilung Privater Aufstellort

Ladevorgange 85 %

Typische <S>
Standorte g’
fiir Lade- '&,Eﬁ ,%

infrastruktur

Einzel- / Parkplatze Firmenpark-
Doppelgarage bzw. Tief- platze
bzw. Stellplatz garage von auf eigenem
beim Wohn- Geldnde
Eigenheim anlagen,

Mehrfamilien-

h3usern,

Wohnblocks

regelmaRige oder Nachtladung
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3-Saulen-Ansatz der Kundenbedtirfnisse (NPE) = NOW-GMBH.DE

Verteilung Privater Aufstellort Offentlich zuganglicher Aufstellort

Ladevorgange 85 % 15%

Typische = >
Standorte g'
fir Lade- I%@ @ <>
infrastruktur &
Einzel- | Parkplatze Firmenpark- Autohof / Autobahn-
Doppelgarage bzw. Tief- platze Tankstelle Raststatte
bzw. Stellplatz garage von auf eigenem
beim Wohn- Geldnde
Eigenheim anlagen,
Mehrfamilien-
h3usern,
Wohnblocks

_ regelmaRige oder Nachtladung Schnellladung ]
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3-Saulen-Ansatz der Kundenbediirfnisse (NPE) = NOW-GMEBH.DE

Verteilung

Privater Aufstellort Offentlich zuganglicher Aufstellort
Ladevorgange :

85 % 15%

Typische
Standorte
far Lade-
infrastruktur

Autohof / Autobahn- Kundenpark- StraRenrand |
Tankstelle Raststitte platze bzw. offentliche

Einzel- | Parkplatze Firmenpark-
Doppelgarage bzw. Tief- platze

bzw. Stellplatz garage von auf eigenem Parkhduser Parkplatze
beim Wohn- Geldnde (z.B. Einkaufs-
Eigenheim anlagen, zentren)

Mehrfamilien-

hdusern,

Wohnblocks

regelmaBige oder Nachtladung Schnellladung Zwischendurchladen

DC 50-150 kW
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Ladestrategie BEV
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Strategische Netzplanung



Layer-Ansatz zum Aufbau des Ladenetzes
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DC-Schnellladen >150 kW
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DC-Schnellladen > 50 kW

Zwischendurchladen (AC/DC)

Heimladen und Laden auf der
Arbeit (AC/DC)
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Nutzergruppen Standorttool = NOW-GMBH.DE

e Bund / BMVI/ NOW e Investoren

?

e Bundeslander / Kommunen

e Blirger / Offentlichkeit
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Schnellladung
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Auf dem Weg zu 7.000 Schnellladepunkte = NOW-GMBH.DE

Bestand

*Stand: 08/2018
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Normalladung
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Auf dem Weg zu 36.000 Normalladepunkten = NOW-GMBH.DE

)y
9000 (3539)*
18.000 - Hbtn U ................... - ........... 50%

Bestand 1. Call 2. Call

*Stand: 08/2018
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Nachster Call



Anforderungen Forderrichtlinie + Forderaufruf

Bundesministerium
fur Verkehr und digitale Infrastruktur

Bekanntmachung
Forderrichtlinie
Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge in Deutschland

Vom 13. Februar 2017

Praambel

Der Verkehrssektor ist fiir rund 25 % der COs-Emissionen in der EU verantwortlich. Zur Erflllung der dbergeordneten
Klimaschutzziele und der Vereinbarungen der COP-21-Konferenz von Paris sind daher zusatzliche Anstrengungen
erforderlich - dies vor dem Hintergrund der weiter wachsenden Verkehrsleistung (Personen- und Giterverkehr) und
dem Erfordernis, Mobilitdt daverhaft zu gewahrleisten. Der Verkehrsbereich muss seinen Beitrag zur Umsetzung der
Zigle des Energiekonzepts der Bundesregierung leisten.

Eine der wesentlichen Voraussetzungen fir das Erreichen der energie- und klimaschutzpoliischen Ziele der Bundes-
regierung ist die Umstellung der Energiebasis des Verkehrs auf Strom aus erneuerbaren Energien in Verbindung mit
innovativen Antriebstechnologien. Die Bekiromobilitat ist hierfir eine Grundvoraussetzung und somit fir die Zielereichung
bei der Energiewende ein maBgeblicher erfolgskritischer Faktor.

Elektrofahrzeuge (E-Fahrzeuge) leisten einen wichtigen Beitrag zur Senkung der CO.-Emissionen und damit zur
Begrenzung der Folgen des Klimawandels sowie zur Reduzierung lokaler Schadstoff- und Larmemissionen. Daneben
hat die Stirkung der Elektromobilitdt auch einen volkswirtschaftlichen Mutzen, denn sie fihrt zu einer zunehmenden
Unabhangigkeit von dem Import fossiler Brennstoffe und stirkt somit die Energiesicherheit Europas.

Ebenso entscheidet die Elektromobilitdt zusammen mit der Digitalisierung dber die Zukunft der Automobilindustrie. Die
Automobilindustrie befindet sich wie das Automobil selbst in einem deutlichen Strukturwandel Ausldser sind die
Digitalisierung, die Automatisierung und neue Anfriebstechnologien als Antwort auf die Regulierung von Schadstoff-
und CO,-Emissionen. Damit aus diesem technologischen und regulatorischen Wandel eine umweltfreundliche Mobilitat
resultieren kann, missen jetzt flankierende wirtschaftspolitische Rahmenbedingungen gesetzt werden.

Nur mit weiteren unterstiizenden MaBnahmen wird es gelingen, die Entwicklung der Elektromobilitit in der aktuellen
Phase des Markthoc hlaufs noch deutlicher zu forcieren und die gemeinsam von Bundesregierung und Automaobilindustrie
fir das Jahr 2020 gesetzte Zielmarke von einer Million E-Fahrzeugen zu erreichen.

Dieser Fahrzeughochlauf bedarf einer systematisch angelegten Flankierung durch einen quantitativ wie gualitativ
bedarfsgerechten Auf- und Ausbau von zukunftsfahiger Ladeinfrastruktur. Der Aufbau eines bedarfsgerechten, flachen-
deckenden und nutzerfreundlichen Netzes an Ladeinfrastruktur fir E-Fahrzeuge ist eine der entscheidenden Bedingun-
gen flr den Erfolg der Elektromobilitit. Einerseits bedeuten die nach wie vor geringen Zulassungszahlen von E-Fahr-
zeugen fir (potenzielle) Ladeinfrastrukturbetreiber ein Auslastungsnisiko und stellen damit ein wirtschaftliches Hemmnis
dar, andererseits wird die Zurlickhaltung beim Kauf von E-Fahrzeugen wiederum dberwiegend mit der noch fehlenden
Ladeinfrastrukiur begrindet.

Der Aufbau von Ladeinfrastruktur ist in der nun begonnenen Phase des Markthochlaufs betriebswirtschaftlich derzeit
ganz Uberwiegend nicht darstellbar. Notwendig ist deshalb eine staatliche Unterstiitzung in den kommenden Jahren.
Die Ausgabenreduzierung bei der Erfichtung von Ladeinfrastruktur wird den erfordedichen Anreiz schaffen, in diesem

* Bundesministerium Koordination Projekttrager
“2F | fir Verkehr und * Buntesanstalt
o il Varwaltungsdienstelsiungen
digitale Infrastruktur .. I . o
Wt i Bt mtrvcigin

Erster Aufruf zur Antragseinreichung
geman der
Forderrichtlinie Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge in Deutschland
des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur

vom 15.02.2017

1. Allgemeine Hinweise zur Mittelausstattung des Forderprogramms

Die in der Forderrichilinie getroffenen Regelungen gelten und bilden die rechtliche Grund-
lage fur diesen Aufruf. Einzelne Regelungen werden durch diesen Férderaufruf erganzt
bzw. konkretisiert.

Die Mittelausstattung des Forderprogramms betrdgt nach derzeitiger Finanzplanung bis
2020 rund 300 Mio. Euro. Mit diesem Aufruf werden bis zu 10 Mio. Eure Férdermittel fiir

Normalladeinfrastruktur bereitgestellt sowie bis zu 2.500 Schnellladepunkte gefardert.

2. Fristen zur Antragseinreichung

Antrage zur Forderung von Ladeinfrastruktur nach Abschnitt 2 der Forderrichtlinie sind in-
nerhalb des Zeitraums vom 01.03.2017, 12:00 Uhr bis zum 28.04.2017, 12:00 Uhr einzu-
reichen

3. Héhe der Zuwendung
3.1. Zuwendungsfihige Ausgaben

Die Férderung erfolgt als Investitionszuschuss, der sich auf der Grundlage der jeweiligen
zuwendungsfahigen Ausgaben fir Normal- und Schnellladepunkte und far den Netzan-
schluss berechnet.

Zuwendungsfahige Ausgaben fir Normal- und Schnellladepunkte sind zum Beispiel:

P

+ Ladesaule, angeschlagenes Kabel, Leistung onik, ab tzte Leistur
ten, Kennzeichnung, Parkplatzmarkierung, Parkplatzsensoren, Anfahrschutz, Be-
leuchtung, Wetterschutz, Tiefbau, Fundament, Installation und Inbetnebnahme, WLAN

+ Ausgaben fur Aufristung und Ersatzbeschaffung bei zusatzlichem Mehrwert hinsicht-
lich der Steckerstandards, der Authentifizierung und der Ladeleistung
Zuwendungsfahige Ausgaben fir den Netzanschluss sind zum Beispiel (nur als Bestandteil
eines Antrags auf die Férderung von Ladepunkten):

» Netzanschluss, Ertiichtigung eines bestehenden Hausanschlusses, Umspannstation,
Baukostenzuschuss, Pufferspeicher (gemaR den Anforderungen aus der Férderrichtli-
nie)
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N

/ Elektromobilitit im BMVI

- einfach tanken!

=  Mindestbetriebs-
dauer 6 Jahre

= Erneuerbarer Strom

= Registrierung BNetzA

= 24/7 zuganglich

Bundesministerum
fir Verkehr und

dinitala (nfractrktie

=  Remotefdhig

= Zugang RFID und APP
=  Roaming

= Ad-hoc nach LSV

= |SO15118*

= Bodenmarkierung

: e e (§ 39 Abs. 10 StVO)

anforderung 4 | —— =  Nicht 6ffentlich: griiner
Grund (RAL 6018)

=  Parkplatzsensoren*

» Typ2 & Combo 2
(CSS) als Mindest-

* Perspektivisch verpflichtend
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Leistungsféihigkeit H2-Betankung == NOW-GMBH.DE

© 120 W
© 100kwh
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Mercedes GLC F-Cell Tesla Model S
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H2-Tankstellennetz — Status & Planung
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Vielen Dank flir lhre Aufmerksambkeit !

Johannes Pallasch

Teamleiter Infrastruktur Elektromobilitat

NOW GmbH — Nationale Organisation Wasserstoff-
und Brennstoffzellentechnologie

Fasanenstr. 5 | 10623 Berlin
Tel.: 030-3116116-70 | Mobil: : 0172-9904628

e-mail: johannes.pallasch@now-gmbh.de

Internet: wWWwWWw.now-gmbh.de




